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Sammanfattning

Den tillatna hogsta hastigheten inom vagfoéreningens omrade &r 30 km/tim. Vagfor-
eningens medlemmar och boende upplever héga hastigheter pa Storvagen och Kinells
vag. Tillfalliga farthinder har testats under sommaren 2020 och vagfoéreningen har fatt
aterkopplingar att bilfléden pa parallella vagar har ékat i det sammanhanget. Utredningen
innehaller en dversyn av vagnatet, trafikfloden och parkeringar for bil-, gang- och
cykeltrafik. Vidare utreds angéring till skolan under lAmningstider som upplevs vara
anstrangt.

Utredningen kommer fram till att rekommendera fysiska farthinder i form av permanenta
gupp langs Storvagen och Kinells vag. Samtidigt med att de permanenta farthinder
etableras bor dven avstangningar av parallella vagar genomféras. Detta for att paverka
bilfloden och kanaliserar biltrafiken till Storvagen och Kinells vag. Antalet gupp bor
anpassas efter behovet. Det vill sdga att utbyggnation bor ske stegvis for att undvika en
overreglering.

En traditionell gatubelysning langs Storvagen och Kinells vag behovs inte. En mindre
belysning i lag hojd baserad pa solenergi kan vara ett ekonomisk forsvarbar alternativ for
att 6ka trygg- och séakerhet langs de vagarna. En stig vid sidan om kdrbanan
rekommenderas som ett valbart alternativ for gdende som inte vill ga i korbanekant.

Cykel- och gangtrafik fors i blandtrafik med bilar vilket &r normalt utifran aktuella
trafikfloden och hastigheter. Dock rekommenderas stark etablering av fysiska farthinder
for biltrafiken for att sakerstélla att fordonens verkliga hastighet haller sig till den
reglerade hastigheten (30 km/tim). | det sammanhanget bor gédendes och cyklisters
narvaro och lampliga fardvag fortydligas.

Angaende trafikmiljon under lamningstider hanvisar kommunen till skolans rektor.

Utredningen innehaller en katalog med mojliga atgarder samt konkreta atgardspaket for
att sakerstalla lampliga fordonshastigheter och styra upp trafikfloden. Vidare redovisas
och rekommenderas alternativa ldsningar for cykelstall.
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Syfte och bakgrund

Ljunghusens vagforeningen ansvarar for vagar inom omradet mellan vag 100 i norr,
naturreservatsgranser i soder och vast'samt Corfitz Beck-friis vag i 6ster.

Vagforeningen tillhandahaller tva avgiftsbelagda parkeringsplatser med cirka 45
bilparkeringsplatser (bpl) var till allmanheten i anslutning till Ljunghusen havsbad. Vidare sa
finns det en parkeringsplats i anslutning till Ljungenskola med cirka 75 bilparkeringsplatser samt
ytor for cirka 15 bilar som anvands for parkering.

Inom utredningsomradet ar den hogsta tillatna hastigheten 30 km/tim. Hogerregeln géller i hela
utredningsomradet. Infarten markeras med en 30-port. Vagarna trafikeras av bade boende och
dagsbesokare till golfklubb, strand, skola och busshallplats. Golfklubb och strand nés via
Storvagen och Kinells vag. Skolan angoérs med bil via Storvéagen. | en mindre grad sker
hamtning och lamning &ven via Ostra Fasanvagen dar vagen ansluter till det kommunala
gangnatet, dster om idrottsplatsen till Ljunghallen, se Figur 1.

Under sommarhalvaret upplevs hastigheter pa vagarna till golfklubben och stranden att

Overstiga den tillatna hastigheten. Tillfalliga farthinder placerades sommaren 2020 for att
begransa hastigheten, dock upplevdes det som att delar av trafikfloden omférdelades till
sidoleder som Véstra Fasanvagen — Berghs vag och Ostra Fasanvagen — Tennisvagen.

Inom utredningsomradet ar de flesta vagar grusade. De mest trafikerade gatorna ar Storvagen
och Kinells vag &r asfalterade. Aven ett mindre andra vagavsnitt ar asfalterade.

Separata gang- och cykelvagar finns i mindre utstrackning, bland annat i anslutning till
naturskyddsomraden, golfklubben och kring skolan samt anslutande till Ostra Ornvagen, Vastra
Tallstigen och Norra vagen. P& de flesta vagar sker gang-/cykeltrafik i blandtrafik med
biltrafiken. Vaghallare till gang- och cykelvagar kring skolan och busshallplatsen &r Vellinge
kommun. Busshallplatsen ligger i direkt anslutning till skolan pa den statliga vag 100.

Véagarna éar inte belysta. | héjd med Ljungskolan ar Storvagen 9 m bred. S6der om skolan
minskas vagbredden till cirka 6 m.

Utredningen har tva syften.

Det ena syftet med utredningen &r att identifiera atgarder som stodjer att den skyltade
hastigheten efterlevs utan att smittrafiken tillfér 6kade trafikfloden p& andra vagar.
Utredningsomradets matarleder Storvagen och Kinells vag ska behalla sina funktioner.

Det andra syftet ar att trafiksékerheten for oskyddade trafikanter ska utredas. Speciellt fokus
ligger har pa angoring till skolan och busshallplatsen.

1 vast: Skandrs Ljung och Ljunghusens, syd: Ljungskogens strandbad
(https://vellinge.se/boende-miljo-och-trafik/natur-vatten-och-skotsel-av-allmanna-
platser/skyddad-natur/, 20200921)
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© OpensStreetiaps bidragsgivare. Rutor av MeMoMaps. Hemsidan och API-villkor

Figur 1. Oversiktskarta befintliga malpunkter och trafikatgarder (Kalla: Open Street Map), Utmarkta punkter
| kartan finns forklarade i Bilaga 1
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Vaghallarens ansvarar

Véagforeningen far statligt och kommunalt driftbidrag med &ndamalet att vagarna ar 6ppna for
allmanheten. Ansvaret som vaghallare har ar reglerat via lagar. Med hansyn till detta uppdrag ar
féljande aspekter viktiga:

e Vid vaghallning ska tilloorlig hansyn tas till enskilda intressen och till allmanna
intressen, sdsom trafiksakerhet, miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk
utformning skall efterstravas.

e Envag ska hallas i ett for samfardseln tillfredsstallande skick genom underhall,
reparation och andra atgarder.2

e Galler det en vag med statsbidrag bor vaghallaren samrada med Trafikverket forst, sa
att hindrets utformning och utmarkning foljer géllande rekommendationer, annars kan
ratten till bidrag paverkas. Vaghallaren kan ocksa behdva samrada med post,
raddningstjanst och kollektivtrafikaktérer.3

2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/vaghallaransvar/ (20200922)
8 https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Enskilda-vagar/Underhall-av-enskild-
vag/farthinder-pa-enskild-vag/ (20200922)
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Hastighetssankande och hastighetssakrande atgarder

Ljungskogens vagforening efterlyser hastighetsdampande atgarder som smaélter in i omradet sa
gatt det gar. Malet med de hastighetsdampande atgarderna ar att de ska efterstrava en jamn
fordonshastighet kring 30 km/tim.

Avstand mellan hastighetsatgarder

Atgarder borde ha avstdnd mellan 50 m till 120 m. Erfarenhetsvérden visar att bilister haller
hastighet pa 30 km/tim ungefar pa en stracka av 300 m. Inom utredningsomradet
rekommenderas att paminna bilisten med fysisk atgard ungefar var 200 meter pa den spikraka
Storvagen att 30 km/tim ar den hogsta tillatna hastigheten.

Skyltning hastighetsatgarder

Ar farthindren byggda enligt den géllande hastigheten behéver ingen sarskild utmarkning ske.
Dock rekommenderas att skylta dar farthindren syns dalig. Inom utredningsomradet saknas
gatubelysning som gor att farthindren syns daligt vid morka tider eller daligt vader. Darfor
rekommenderas att marka ut farthindren, se Tabell 1.
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Tabell 1. Skyltning hastighetsatgarder

Beteckning

Bild

Anvéndning

Kommentar

A9 - Varning for farthinder

A

Vid enstaka farthinder

Vid 30 km/tim: 5 - 75 m innan
hindret

Bor-Krav

Dar den tillatna
hogsta hastigheten
och farthindrets
utformning inte
stammer overens

A9-2 - Varning for
farthinder

A

Vid enstaka farthinder

Vid 30 km/tim: 5 - 75 m innan
hindret

Bor-Krav

Dar den tillatna
hogsta hastigheten
och farthindrets
utformning inte
stammer overens

som gupp

X3 - Markeringsskarm for Vid véagkant eller mellan Bor-Krav
sidohinder, farthinder med trafikriktningar

mera

M17 - Farthinder Innan och efter farthindret, Bor-Krav

C31-
Hastighetsbegransning

© ™

Hastighetsbegransning av
vagen, vilken ska
Overensstamma med vagens
utformning och funktion

Farthinder behover
endast markas ut
dar de inte motsvara
den skyltade
hastigheten

Allméan atgardslista

En 6verskadlig sammanstélining pa atgarder fors i Tabell 2.
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Tabell 2. Atgéardslista

Nr Atgéard Beskrivning Kommentar / konsekvens
Tekniska atgarder
la Bom, grind Bomsystem som reglerar | Statligt driftbidrag upphor
- vid huvudentrén _a_ltkomsf ul omr.adet med Antal fordon och fortkérningar
andamalet att till exempel o i )
. N fran dagsbesokare minskar
- inom vagnatet endast boende och
golfklubben trafikerar Fortkérningar genom boende
vagarna. och golfklubben ar oférandrade
Hoga investeringskostnader
Beroende pa bomsystem kan
atgarden alstra arsavgifter och
regelbundna underhallsarbeten
1b Bom, grind Bom med andamalet att Gang- och cykelnat oférandrat
. N hindra genomfartstrafik o
- inom vagnatet eller smittrafik i bilnatet. Enkel uppsattmng och
borttagning
Ingen dvervakning
2 Tillfalliga farthinder Anvénds vid tillfalligt Oftast skarpa lutningar som
behov som kadnns mycket obehagligt &ven
byggarbetsplatser och vid Iag hastighet.
:ngﬁingngrzgi;:gv Behover plockas undan vid
9 ' vintervaghallning for att undvika
Borrad eller spikad i skador pa vagen och fordon.
marken eller med kedja / . I ..
o L Stracker sig séllan éver hela
trad fast vid sidan om . o
Kérbanan kérbanebredd och ger da
' mojlighet for oskyddade
trafikanter att rora sig l&angs
vagen utan hinder.
Helst p& hardgjorda ytor, dvs €]
grusade vagar.
Ringa investeringskostnader.
Flexibla, gar att anvanda
periodvis eller flytta mellan olika
platser.
9 (32)
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3 Permanenta
farthinder -
vagkudde, vaghala

Bygger pa att varierande
axelbredd beroende pa
fordonstyp.

Svart med vintervaghallning

Meningen &r att bussar och
andra tunga fordon inte
paverkas medan personbilar
paverkas.

Oftast vid busshallplatser

4 Permanenta
farthinder - gupp*

Exempel pa olika
utférande av gupp:

H-gupp
Malmo-gupp

Upphojda gang-
/cykelbverfarter

Cirkelgupp®
Upphdjda korsningar
Platagupp

Kan orsaka vibrationer och
buller (retardation och
acceleration). Ju narmare hus
star vid vagen desto mer utsatta
ar husen.

Hanterbar vid vintervaghalining.

Helst p& hardgjorda ytor, dvs ej
grusade vagar.

Sattningar och forskjutningar
kan férekomma och behéver
justeras (framst vid stora
trafikfloden eller mycket tung
trafik)

Kan med fordel anvandas pa
vagar utan regelbundna tunga
fordon som linjebusstrafik

Utfors helst asfalterad pa
asfalterade vagar, det vill saga
ingen blandning med annat
overbyggnadsmaterial p& grund
av langre hallbarhet.

5 Dynamiska farthinder
t ex Acti Bump

Aktiveras for fordon som
kor dver hastighets-
gransen

Effekten for tung trafik
liten med tanke pé& att de
har storre hjul

Mycket héga investerings- samt
underhallskostnader®

Rekommenderas pa vagar med
linjebusstrafik eller annan
regelbunden tungtrafik

4 Kring 50 000 kr, obs stora prisskillnader
5 https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Enskilda-vagar/Underhall-av-enskild-

vag/farthinder-pa-enskild-vag/ (20200922)
6 800 000kr + arlig avgift 20 000kr + reservdelar 30 000kr, eventuellt 50% stod via stadsbidrag
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6 Hojd- och sénkbara Tidsstyrda farthinder eller | Lang inlarningstid for trafikanter
stolpar / pollare fiarrstyrda for behorig med hog risk fér stora skador
trafik pa fordon, pollare och vagbana
Bor kombineras med signal
(réd, grén)
7 Overkorbara stolpar | Fysisk atgard som viker Svart med vintervaghallning,
vid pakdrning och inte mest lamplig som
skadar vagbanan. sidobegransning eller vid
raddningsvagar
8 Belysta stolpar med Belysning langs gang- Kan kombineras med
solar /cykelvagar rorelsesensorer
Ca 70 cm hog Ljuset kan skapa reflexioner
som forsvarar bilisters sikt pga
den laga hojden
Helst inte 1&ngs bilvagar
9 Hastighetspaminnare | Ljustavla med information | Fungerar mycket bra i borjan,
Din Fart XX km/tim efter ett tag forsvinner effekten.
Anvands helst som belbning,
dvs helst vara slackt nar
hastigheten dverskrids
Kan spara hastigheter i ett
minne som kan lasas ut
(produktspecifik)
Flexibel da den gar att flytta
10 ITS — Intelligenta Variabla hastighets- Hdoga investeringskostnader,
transportsystem skyltar, till exempel vid underhallskostnader
korsningar Juridiska osakerheter
11 (32)
RAPPORT
2020-10-28

OLWI \\sestofs010\projekt\27301\12603166_trafikutredning_ljunghusen\000\07_arbetsmaterial\rapport_trafikutredning_ljunghusen.docx




Fel! Okant namn pa

SWECO%

Atgarder med ombyggnation

11 Avsmalning av Vaghallare ansvarar for 4,5 m: personbilar kan métas,
korbanan pa kort utrymmeskrav 30 km/tim

eller lang stracka : .
9 5 m: personbil och mindre

lastbil kan moétas. Bredden
upplevs som trangt for bilister.

6 m: personbil och lastbil kan
motas, vagen upplevs som
normal dock lite trdngt

6,5 m: Lastbilar kan motas

Bor kombineras med andra
atgarder, da det kan uppsta
tunneleffekt trots avsmalning

12 Chikaner Raka korvagen Kan kombineras med
omgestaltas sa att blomlador, avsmalningar, osv
svangar behdver utforas.

13 Overgangsstallen, Sakring av skolvéagar, Kan kombineras med kortare
utmarkta gang-/cykelleder | avsmalningar, chikaner och
permanenta farthinder som
upphdjningar

Cykelbverfarter
Vid allménna stora gang-

/cykelfléden
Kan kombineras med
innebelysta trafikméarken
Anvands séllan pa 30-vagar
14 Linjemalningar Fortydligar korvagen och | Reflektorer borde anvéndas dér
korbanans utformning och | ingen vintervaghallning sker
bredd eftersom reflektorerna annars

Effekten kan forstarkas kan rivas bort

tydligt med glaskulor och | Atgard som inte &r s& dyr.
reflektorer vid hinder som | Priset beror pa fargmedel.

mittrefug eller chikaner Atgard kan skapa en tunnel-

effekt, dvs hogre hastigheter.

Atgard ar sakerhetshojande i
korsningar da konfliktytor
fortydligas

Fungerar bra som komplement
till andra atgarder

12 (32)

‘ RAPPORT
2020-10-28

OLWI \\sestofs010\projekt\27301\12603166_trafikutredning_ljunghusen\000\07_arbetsmaterial\rapport_trafikutredning_ljunghusen.docx



Fel! Ok&nt namn p&

SWECO %

15 Belysning Tryggare och tryggare Hbéga investerings-, drift-,
gatumiljo speciellt for underhallskostnader
k trafikant .
oskyddade trafikanter Kan vara bedriven med solar
Kan kombineras med
rorelsedetektorer
Trafikregleringsatgarder
16 Enkelriktning av Andamal att kanalisera Omojliggor utvalda kopplingar i
vagar trafikfléden vagnatet trots att fysisk struktur
finns
Mojliggor 6kade trafikfloden mot
ett hall utan utbyggnation av
vagnatet
Bilister som &r vana kan ha en
l&g efterlevnad medan
sallanbilisterna har hdgre
respekt
17 Genomfartsférbud Syftet ar att undvika Kan kombineras med att skapa
genomfartstrafik pa vagar | en gent gang- och cykelnat
- inte 4r [Amoli _ _ ]
dar det m'Ee ar amp |gto Minskar antal farthinder pa
men fortsatta uppratthalla . -
. i sidoleder och smitvagar
tillgangligheten for de
som har sitt mal langs
vagen
13 (32)
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Anpassat atgardspaket

Bilister

Uppstar en begrasning eller ett hinder pa en vag sa forflyttar sig trafiken till parallella vagar om
den mojligheten finns. Vidare brukar trafikanter valja forsta svangmoéjligheten for att komma
narmare malpunkten. Detta dven dar den forsta svangen inte ar det mest tidseffektiva vagvalet
eller den kortaste vagen. Andra vagar lar sig trafikanter med tiden det vill saga att trafikanternas
kognitiva karta utvecklas hela tiden.

Nar farthinder séatts upp i vagnatet sa finns det for trafikanter en introduktionsfas, en testfas och
en etableringsfas. Under etableringsfasen har trafikanten bestamt sig for sitt vagval framdver.
De tre faserna skiljer sig at genom att trafikanterna gor olika vagval. Vid tidsbegransade
atgarder kan det vara sa att den tredje fasen inte nas.

Ett forenklat exempel:

Det finns ett farthinder pa Storvagen strax efter korsningen med Vastra Fasanvéagen. Vid forsta
upptackandet sa kor besokare med mal stranden samma véag som alltid, det vill séga Gver
hindret. Vid nasta besok véljer en del trafikanter Vastra Fasanvagen i stallet. Efter nagra fa
resor kommer trafikanterna upptéacka att de tappar tid d& Vastra Fasanvagen inte direkt ansluter
till parkeringsplatsen vid havsbadet. Vid nasta bestk véljer dagsbesdkare Storvagen trots
farthindret och haller fast vid det vagvalet sommaren ut.

Som forsta steg sa behover vagforeningens medlemmar bestamma sig om atgarderna ska vara
permanenta eller tidsbegransade och sedan vilka trafikanter som ska paverkas med farthindren.

For att hindra fortkdérning genom dagsbesékare till havsbadet finns féljande méjligheter:

1. Minska antalet dagsbesokare till havsbadet genom att styra upp sjalva atkomsten:

- Bom- eller grindsystem i hojd med Ljungskolans parkeringsyta som da kan
anvéandas for att vanda. Systemet kan innebéra att inga dagsbesdkare tillampas
eller att ett begransat antal dagsbesodkare tillampas.

- Borttagning av eller forminskat antal bilparkeringsplatser vid havsbadet.
2. Péaverka hastigheten pa Storvagen:

- Fysiska hinder som gor fardvagen obekvamt for bilisten och dar den raka siktlinjen
bryts av chikaner och olika slags upphéjningar.

- Aven tillfalliga &tgarder ger stor effekt.
- Dagsbesokare till havsbadet berdr inte fortkérningar pa Kinells vag
3. Paverka vagval:

- Inga atgarder kravs da Storvagen ar den basta vagen, aven med farthinder. Skulle
bestkare testa andra vagar sker det enstaka ganger, sedan valjer de troligtvis
Storvagen igen.
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For att minimera antal test s& kan tydlig vagvisning till havsbadet och
parkeringsplatser ske strax innan forsta farthindret p& Storvagen.

Till skillnad fran dagsbesokare till havsbadet ar dagsbesokare till golfklubben mer vana kring
vagsystemet i utredningsomradet. Havsbadet besoks for det mesta under sommartider medan

golfklubben

besoks aret runt. Vidare ar golfare ansluten till klubben och kor strackan mer

regelbunden till sina tréaning an att havsbadbesotkare besoker stranden. Pa ett mycket
abstraherat satt ar det sd att dagsbesokare till havsbadet lar sig vagen varje ar p& nytt och
kanske stannar kvar i fas 1 medan dagsbesdkare till golfklubben bygger upp vanor och kunskap
kring vagnatet som liknar boendes trafikbeteende, det vill sdga mer fas 3.

For att hindra fortkérning genom dagsbesotkare till golfklubben finns féljande méjligheter:

1. Minska antalet dagsbesokare till golfklubben genom att styra upp sjalva atkomsten:

Bom- eller grindsystem i hojd med Ljungskolans parkeringsyta som da kan
anvéandas for att vanda. Systemet kan innebéra att inga dagsbesdkare tillampas
eller att ett begransat antal dagsbesdkare tillampas.

Borttagning eller forminskat antal bilparkeringsplatser vid golfklubben.

2. Paverka hastigheten pa& Storvagen och Kinells vag:

Tydliga samtal och samrad med golfklubben som uppmuntrar och paminner sina
medlemmar kring hastighetsgranser och rekommenderat vagval.

Fysiska hinder som gor fardvagen obekvamt for bilisten och déar den raka siktlinjen
bryts av chikaner och olika slags upphdjningar.

3. Paverka vagval:

Aterkommande, tydliga samtal och samrad med golfklubben som uppmuntrar och
paminner sina medlemmar kring hastighetsgranser och rekommenderat vagval.

Rent formellt har vagféreningen ratt att tillampa delar av vagnatet endast for
boende och deras besokare, det vill saga att golfklubbens besokare inte far kéra de
vagarna. Utmaningen &r att regelefterlevnaden ofta ar I1&g och vagféreningen
behover dvervaka efterlevande och da kan tillkommande kostnader uppsta.

Fysiska hinder som upphgjningar pa sidoleden vid korsning med Storvagen.
Upphojningar behover installeras pa asfalterad / hardgjord yta.

Tidig och tydlig vagvisning for att informera bilisten att védlja annan vag an GPS:en
anvisar dd GPS: en kan rekommendera andra vagar &n huvudleden.

Smitvagar som ligger parallellt med Storvagen kan kapas sa att de inte langre ar
genomgaende. | sa fall tvingas bilister att kdra via Storvagen och Kinells vag.
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For att hindra fortkérning genom boende finns féljande mojligheter:

1. Minska antalet bilresor:

- Detta ar en dvergripande diskussion som beror stora dela av samhaéllet. | skrivande
stund kan inga specifika atgarder for boende med malpunkter utanfor
utredningsomradet anges. Dessa bilresor ar sannolikt val motiverade och gar
enbart att paverka i liten utstrackning.

- Inom utredningsomréadet kan antal bilresor minskas genom att ga eller cykla till
stranden, skolan, busshallplatsen eller golfklubben. | det sammanhanget
rekommenderas stark att byta ut de befintliga cykelstall vid havsbadet mot
alternativa cykelstall dar cyklar kan lasas och aven ytkravande cyklar ryms. Vidare
bor tillkommande atgarder inte forsvara for oskyddade trafikanter.

2. Paverka hastigheten pa& Storvagen och Kinells vag:

- Aterkommande, tydliga samtal och samr&d med végféreningens medlemmar dér
medlemmar uppmuntras och paminnas kring hastighetsgranser och
rekommenderat vagval, eventuellt med ett arligt utskick till brevladan eller per mejl.
Detta d& boende hogst sannolikt utgér merparten av trafiken.

- Fysiska hinder som gor fardvagen obekvamt for bilisten och dar den raka siktlinjen
bryts av chikaner och olika slags upphdgjningar.

3. Paverka vagval:

- Inga atgarder kravs da boende har med sin bostadsadress ett etablerat mal.

4.2 Oskyddade trafikanter som cyklister och gaende

Gang- och cykelvagnatet i utredningsomradet ar inte speciellt utvecklat. Vagarna &r inte belysta.
Pa de flesta vagarna ar trafikfloden och hastighet s ringa att blandtrafik ar forsvarbart. P&
Storvagen rekommenderas att vidta atgarder for oskyddade trafikanter. Storvagen ar 6 meter
bred. En lamplig bred for en remsa for gang- och cykeltrafik ar 2 meter. Forslagsvis minskas
korbanebredden till 5 meter och sa utdkas den asfalterade ytan med 1,5 meter varav 1 meter ar
tillgodo for oskyddade trafikanter och 0,5 meter behévs for skiljeremsa, GCM-stdd eller andra
atgarder for att sakra en trygg och saker miljo for gdende och cyklister.

En tankbar l6sning for Storvagen ar att gang- och cykeltrafiken fors i blandtrafik med bilar, det
vill saga utan nagra mer omfattande atgarder. Dock fortydligas gaendes och cyklister narvaro
dar det finns hastighetssankande fysiska atgarder. Exempelvis kan en gang-/cykelremsa med
1,5 meters bredd foras runt utsidan av 30-portarna och att gupp inte stracker sig 6éver hela
korbanebredden samt att en remsa utan nivaskillnader och ramper vid en sida av den
asfalterade ytan lAmnas till oskyddade trafikanter. For att undvika att bilister smiter delvis 6ver
den ej-upphdjda delen av kdérbanan behdver markeringsskarmar eller eftergivliga stolpar eller
liknade sattas upp vid utkanten pa guppen, Figur 2.

En annan tankbar atgard ar att anlagga en gang- och cykelstig langs med Storvagen. Den
vagen behdver inte vintervaghallas, vara belyst eller asfalterat. Stigen borde ha en utjamnad
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och relativt slat yta med tanken pa att det finns uppvuxna trad med stora rotter. Tanken med
stigen ar att ge gdende och cyklister mojlighet att valja den om den enskilda trafikanten inte
onskar att ga eller cykla i blandtrafik med bilar. Vid en hastighetsreglering med 30 km/tim &r det
meningen att biltrafik och gdende och cyklister kan blandas. Vagen ska ha en utformning som
motsvarar den tillatna hastigheten och trafikflodena ska ocksa beaktas. Storvagen beddms
uppfylla kraven for att ha gang-/cykeltrafik i blandtrafik om farthinder adderas till den befintliga
utformningen. En vanlig gatubelysning krévs inte.

Koérbana och gang-/cykelbana kan dven markeras med reflekterande farg pa asfalten med en
genomdragande linje och reflekterande stolpar. Stolpar ndrmast korsningarna kan vara
eftergivliga sa att de vid pakorning inte slits sonder eller riskerar att dra med sig delar av
vagbanan.

D& floden av oskyddade trafikanter inte ar extremt hoga rekommenderas att kombinera
farthinder for biltrafiken med gang- och cykelvagnatet, det vill saga att ansluta till Vastra
Tallstigen och Véstra Ornvégen.

Cal,5-2m Minst 1,5m Minst 4.5m
stig gang-/cykel inkl. kérbana
skiljeremsa

Figur 2. Sektionsskiss

17 (32)

RAPPORT
2020-10-28

OLWI \\sestofs010\projekt\27301\12603166_trafikutredning_ljunghusen\000\07_arbetsmaterial\rapport_trafikutredning_ljunghusen.docx



Fel! Okant namn pa

4.3

SWECO%

Sammanfattning atgardspaket

D& det saknas gatubelysning langs vagar rekommenderas att marka ut alla gupp med
vagmarke samt att markera alla gupp med farg med glaskulor (M17).

Alternativ A, se Figur 3

e Atgérder | - IlI:

Alternativet bygger pa att hindra smittrafiken till golfklubben genom att stanga Duvstraket,
Berghs vag och Solbacksvagen med vagbom. De parallella vagarna Manstigen och Pasvagen
ar inga genomgaende vagar mellan Vastra Fasanvagen och Kinells vag. Uppsattning av
bommar eller skyltning rekommenderas att avvaktas och endast inféras vid tydligt behov. Detta
for att undvika en dverstyrning med trafikregler inom omrédet.

Chaufforer for avfallshantering och raddningstjansten tilldelas passande nyckel eller s& 6ppnas
bommen med en vanlig trekantsnyckel.

Bommar satts upp pa sadant satt att gdende och cyklister kan passera utan hinder.

En alternativ [6sning ar att skylta genomfartsforbud, dock kan det bli 1ag efterlevnad och svart
att 6vervaka.

Med samma anledning rekommenderas att avvakta med att sétt upp bommar kring
Tennisvagen. En majlighet &r att bryta Tennisvagen strax norr om Ostra Ornvéagen.

e Atgarder IV — VIII:

Pa Storvagen rekommenderas fem fysiska farthinder, enligt kapitel 2
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Véaghallarens ansvarar. Storvagen ar den viktigaste vagen i omradet sa det &r prioriterat att
hastighetssakra den.

Upphdjda korsningar pa platserna V, VII, VI, se Figur 3

Gupp med sidomarkeringsskarm (X3) och yta for oskyddade trafikanter att passera utanfor
guppet pa Ostra sidan vagen: IV, VI.

Ett alternativ istallet for gupp &r en portal som smalna av kdrbanan sé att endast en bil i taget
kan passera portalen. Denna atgard fungerar mest nar det verkligen ar biltrafik fran bada haill,
det vill sdga under lagtrafikerade tider som natter har portalen ingen hastighetsdampande
effekt.

e Atgérd IX:

Ostra Fasanviagen asfalteras, helt eller pa en delstracka, i hojd med Storvagen och ett gupp
placeras pa vagen. Vagen trafikeras utéver boende langs gatan dven i samband med lamning
av barnen till skolan. Barnen lamnar bilen i korsningen Tennisvagen / Ostra Fasanvagen / gang-
och cykelvag. Efter lamningen kan bilister ha tendens att stressa ivag och éverskrida
hastigheten. Som komplement kan det &ven vara bra att ha en hastighetspaminnare pa vagen.

e Atgérder X — XI:

Kinells vag har tva hyfsat raka avsnitt. Mitt pa varje avsnitt rekommenderas ett gupp med skarm
(X3). Guppen kan stracka sig 6ver hela asfalterade bredden. Detta da det forvantas tydlig farre
antal gaende och cyklister langs Kinells vag jamfort med Storvagen.

o Atgarder XIl — XVI:

Tillfalliga informationstavlor satts upp vid infarter till Vastra Fasanvagen, Vastra Larkvagen,
Vastra Vrakvagen, Vastra Falkvagen, Vastra Ornvagen. Tavlorna innehaller information Ingen
genomfart till Ljunghusens golfklubb. For att motverka dverreglering kan det vara lamplig att ta
bort informationstavlorna efter ett tag och testar om biltrafiken stannar pa matarleden.
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© OpenStreetiaps bidragsgivare. Rutor av MeMoMaps. Hemsidan och AP!-villkor

Figur 3. Alternativ A
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Alternativ B, se Figur 4.

Alternativet skiljer sig frn det forsta alternativet d& inga bommar rekommenderas. Atgarder | —
Il &r borttagna. Vidare s& ersatts informationstavior med gupp, atgarder XIll — XVI.

'yz’:—r \

© OpenStreetMaps bidragsgivare. Rutor av MeMoMaps. Hemsidan och API-villkor

Figur 4. Alternativ B
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Rekommendationer pa lampliga foretag for utforande av entreprenad

Det finns flera alternativ for att fa farthinder pa plats. Tillfalliga atgarder kan kopas och placeras
pa egen hand. Medan fér permanenta atgarder behdvs anpassade verktyg och kunskap. Utfors
arbetet pa ett daligt satt sa kan det uppsta stora folijdkostnader med omasfaltering, rivning och
nya investeringar samt ersattningar till tredje man.

Vid val av permanenta losningar finns méjlighet att upphandla paketlosningar fran ett foretag,
det vill séga att det ar foretaget som ordnar inkép och utférandet. Det finns aven mdjlighet att
vagféreningen sjalv kopa in materialet och sedan lata asfaltlaggare utfora jobbet. Den
mojligheten innebér dock tydliga risker att slutsumman for utférandeentreprenad ar mycket
hogre an planerat. Detta pa grund av kommunikations och erfarenhetsbrister. En stark
rekommendation &r att valja en paketlésning, om inte god kompetens finns inom vagféreningen
av entreprenadupphandling, och att i samband med entreprendren bestamma vilka typ till
exempel av gupp som ska installeras. Féretag som erbjuder sadana tjanster ar:

e Almby Entreprenad

e Jonab Anlaggnings AB

e Peab Asfalt AB

¢ NCC Industry, Asfalt Sverige

Prisuppgifter kan skilja mellan uppdragen darfor rekommenderas att stalla forfragan till ett stérre
foretag som NCC eller PEAB och ett mindre féretag som Jonab eller Almby.

For att fa grepp kring prisnivaerna for prefabricerade gupp kan dven andra foretag som S:T
ERIKS tillfragas.

Vagforeningen kan aven vara hjalpta av att anlita en erfaren besiktningsman for att stétta
vagforeningen i kommunikationen med entreprendren samt genomféra en slutbesiktning av
arbetet for att bedéma om det utforts pa ett korrekt och fackmannamassigt vis.
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Cykelstall

Manga cykelstall bygger pa& systemet med en framhjulsparkering. Féretag som Omnitrafik,
Vekso eller Falco ar nagra av de etablerade leverantorerna for stadsmabler. Fordelen med den
typen av cykelstall &r den stora anvandingsvanan som har skapats i samhéllet och att
uppsattningen ar ytsnal. Nackdelen &r att cykeln inte kan lasas vid ram och att avstanden
mellan de enskilda platserna ar sa litet att inte alla platser kan nyttjas. Rekommendation &r ett
cykel-cykelavstand med 0,5 m och att alla hallare ar i samma hojdniva.

De mest flexibla cykelstéllet ar cykelbdgar med tvarstag, liksom Falco Sheffield? eller TMI
Berlin8, se Figur 5.

Vid varje sida av cykelstéllet kan en cykel Iasas fast. Ramen &r s flexibel att den matchar alla
cykeltyper och cykelstorlekar, det vill sdga dven barncyklar. Avstandet mellan cykelbdgarna ar
cirka en meter som gor att aven ytkravande cyklar som ladcyklar och cykelkarror ryms.

Falco Sheffield

— TR~

Figur 5. Cykelbagar

| en annan sort cykelstéll som &r mindre ytkravande i sin utformning ska framhjulet fors in i en
krok, Figur 6. Anvandarna behdver lite 6vning och sjalva cykelstéllet &r inte anvandbart for
cyklar med korgar eller barnstolar. Exempel pa séddana cykelstall ar Certec Modell DD®.

7 https://www.falcostreetfurniture.se/produkter/cykelst% C3%A4ll-and-
cykelparkering/cykelb%C3%A5gar-and-pollare/sheffield-cykelst% C3%A4ll-i-rostfritt-
st%C3%A5I.html (20200923)

8 https://www.tmi-produkter.se/bugel.php (20200923)

9 https://www.certec-bauelemente.at/fahrradueberdachung/ (20200923)
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Figur 6. Cykelstall framhjul forst

Cykelstall far garna kombineras med vaderskydd och cykelpump.

Vid havsbadet parkeras antagligen en stor variation av cyklar. Rekommendationen &r att satta
upp en kombination av traditionella framhjulsparkeringar och cykelbagar.
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Angoring Ljungenskola

Vellinge kommun har ett Trafikséakerhetsprogram fran ar 2015, Ett av malen och en atgard
avser skolvagar:

e Mal: Minska antalet olyckor dar skolvagar korsar storre vagar
o Atgard: Mer trafiksékerhet i skolan
Utifran erfarenheter i samarbete med andra kommuner s visar det sig att:
e det vid skolor efterstravas att ytor for bilar ar tydlig atskilda fran ytor dar barn finns.
e angoringsplatser till skolor kan vara godtagbar i ett avstand upp till 200 m.

e de flesta barn borjar vid samma tidpunkt pa morgnar och det ar da de flesta konflikter
och incidenter intraffar.

Lamning av skolbarn réknas som angoringstrafik och angoring far alltid ske i gatan, om inte
forbud mot att stanna géller. Angoring likstélls inte med parkering eller korttidsparkering till
exempel s& angor sopbilar och far darfor sta i gatan.

Ljungskolan besoks av cirka 600 elever i arskurs F till 9. P& skolomradet finns en grund- och en
grundsarskola samt fritidshem?!. P& fastigheten finns en storre parkeringsplats med cirka 75
bilparkeringsplatser (bpl) samt mindre ytor for sammanlagt cirka 15 bilar som anvands for
parkering. Parkeringsplatsen vid skolan anvands dven som pendlarparkering for buss 100 och
30012,

Den storre parkeringsplatsen befinner sig ut med Storvagen och de resterande
bilparkeringsplatser ligger ut med vag 100, dock pa skoltomten. Alla bilparkeringsplatser nés via
infarten fran Storvagen. P& morgnar uppstar koer langs Storvagen nar bilar inte kommer in pa
parkeringsplatsen vid lamning. Uppstallningsytan langs Storvagen ar begransad och nagra
foraldrar valjer istallet att lamna skolbarn till gdng- och cykelvagen vid Tennisvéag — Ostra
Fasanvagen.

Ett samrad med kommunen har 4gd rum via telefon3. Kommunen svarade inte pa ett tidigare
mejl. Under samtalet hanvisades arendet till skolans rektor. Det som sades var att kommunen
saknar styrande dokument som Sékra skolvagar eller liknande. Generellt ska all angéring ske
pa skolornas mark och bidrag till vagforeningar kan dras in om vagféreningar vélja stanga
atkomst till skolomraden.

10 https://vellinge.se/siteassets/boende-miljo-och-trafik/blanketter/trafiksakerhetsprogram-2014-
2022.pdf (20200924)

11 https://vellinge.se/ljungenskolan/verksamheter/grundsarskola/ (20200921)

12 https://vellinge.se/siteassets/boende-miljo-och-trafik/blanketter/pendlarparkeringar-i-vellinge-
kommun.pdf (20200921)

13 v41, Rickard Johansson, 040-6354288
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Tennisviagen — Ostra Fasanvigen

Att lamna barn i korsning Tennisvagen — Ostra Fasanvagen — gang- och cykelvag bedéms som
ett godtagbar alternativ till att lamna barn vid Storvagen. Sa lange som det inte bli incidenter pa
korvagarna. Vidare ar vagarna grusade och tal inte lika mycket trafik som asfalterade vagar.

> Atgarder mot hastighetsovertradelse

Manga upplever att bilforare haller en hégre hastighet efter att ha lamnat barnen vid skolan an
innan. Det finns inga studier kring det dock finns rapporter och upplevelseberattelse kring
sadant beteende. For att motverka den effekten och for att paminna om den gallande hdgsta
hastigheten &r det ett lampligt stélle fér en hastighetspdminnare mitt p& stracken pa Ostra
Fasanvagen. Vidare s& rekommenderas ett gupp pa Ostra Fasanvagen i hdjd med Storvagen.
For det andamalet behdver Ostra Fasanvagen asfalteras en mindre bit in frAn Storvagen. Dar
den asfalterade ytan gar 6ver i en grusad vag finns risker for skador som kraver regelbundna
underhallsatgarder. Hur lang den asfalterade ytan bor stracka sig och var den gar over till grus
behover radfragas och samordnas med utférande entreprendr.

> Atgarder for att minska antalet bilar

| fall antalet bilar med andamalet lamning behdver minskas sa kan bilfloden ledas om till
Storvagen redan i de stdra delarna av Tennisvagen. Omledningen kan ske med hjalp av
vagvisning, skyltning eller bom.

Aven avstangning av gang- och cykelvéagen kan vara ett alternativ. Dock behéver detta
samradas med kommunen som ar vaghallare till gang- och cykelvagen. Att stanga gang- och
cykelvagen rekommenderas inte da i sa fall fler skolbarn ledas ut p& Storvagen dar trafikmiljon
ar mer komplicerad &n pa Tennisvagen och Ostra Fasanvagen.

En annan atgéard &ar att Vagforeningen informerar aterkommande till sina medlemmar om
rekommenderad angoring till skolan.

Storvégen

Vid infarten till skolans parkeringsplats ar Storvagen 9 m bred. Har finns det utrymme for att
tydlig markera till exempel angoringsytor och parkeringsrutor pa asfalten. Trafiken kan styras
upp annu mer genom att bygga om gatan sa den far kantstéd och en tydlig visning. Da det &r
lamningstider som &r mest utmanande rekommenderas att ha angoringsrutor pa ostra sidan
Storvagen och norr om gang- och cykelvagen.

Infarten till parkeringsplatsen ar mycket stor och anvands som vandplats. | samrad med
kommunen &r det kanske mdjligt att placera en minirondell, en sa kallat lins, i korsningspunkten.
Pa det sattet styrs trafikfloden upp pa ett battre satt och kaoset pa morgnar kan minskas.
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SWECO %

Infarten anvands aven av tunga fordon vid leveranser till skolan vilket en lins aven i fortsattning
mojliggor.

Alla fargmarkeringar nara skolan rekommenderas att utféras med stark reflekterande farg, dvs
farg med glaskulor som exempelvis Swarco4 eller Cleanosol'® erbjuder.

14 https://www.swarco.com/sv/produkter/road-marking/glass-beads/swarcolux (20200924)
15 https://www.cleanosol.se/ (20201028)
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Bilagor
Bilaga 1. Befintliga tillfalliga och permanenta hastighetsatgarder
Atgard | Beskrivning Vag Bild
1 30 port Storvagen
2 Farthinder (tf.), | Storvagen
markerings-
skarm, malat
30 symbol
3 Farthinder (tf.), | Storvagen
markerings-
skarm
4 Hastighets- Storvagen
paminnare
5 Farthinder (tf.), | Storvagen
markerings-
skarm
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Atgard | Beskrivning Vag Bild
6 Farthinder (tf.), | Storvagen
markerings-
skarm
7 Farthinder (tf., | Storvagen
forskjutna),
markerings-
skarm
8 30 malning Storvagen
9 Farthinder (tf., | Ostra
forskjutna) Fasanvagen
10 30 malning Véstra
Fasanvéagen
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Atgard | Beskrivning Vag Bild
11 Farthinder (tf.), | Vastra
markerings- Fasanvagen
skarm
12 Farthinder (tf., | Kinells vag
férskjutna),
markerings-
skarm
13 Hastighets- Kinells vag
paminnare
(mot
Storvagen)
14 Farthinder (tf., | Kinells vag
forskjutna)
15 Farthinder (tf., | Kinells vag
forskjutna)
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Bilaga 2. Befintliga atgarder i gaturummet med hansyn till vagvisning och skolvagar

Atgéard | Beskrivning Vag Bild
A Vagvisning Ljunghusens Storvagen / Kinells
Golfklubb vag
il Golfkiubb
B Vagvisning parkeringsplatser Storvagen / Sodra
Klockvégen
C1, C2 | Parkeringsplatser, (36 cpl, ca Storvagen
45 bpl inkl. 1 hep)
D Malade lekande barn Véstra Fasanvagen
E Parkeringsplats, Driving Range, | Sodra
ca 40 bpl Ljunghusvéagen
F Parkeringsplats golfklubb, ca Kinells vag
100 bpl
G Ljungskola, ca 75 bpl inkl. Storvagen — vag
pendlaparkering 100
H Busshallplats, linje 100 och 300 | V&g 100
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